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TOMMY CHARLAND

MOT DU PRÉSIDENT 

LES ÉLECTIONS 2026
Mes premiers mots sont pour féliciter Mon-
sieur Paul St-Pierre Plamondon pour son 
accession au poste de Premier Ministre, à 
la suite du scrutin du 5 octobre 2026. La dé-
mocratie a été préservée et les centaines 
de candidats et candidates méritent notre 
admiration, car la vie publique demande 
beaucoup de sacrifices.  

Nous assurons le Premier Ministre, ainsi que les 
 ministères et les organismes publics, de la colla -
boration entière des 5 200 camionneurs artisans 
membres de l’Association nationale des camion-
neurs artisans inc. (l’ANCAI) lors de la réalisation de 
projets d’infrastructures, comme ce fut le cas au 
cours des 60 dernières années.  

Des camionneurs artisans et des dirigeants des or-
ganismes de courtage affiliés à l’ANCAI, titulaires 
d’un permis de courtage délivré par la Commission 
des transports du Québec, ont rencontré plusieurs 
candidats durant la dernière campagne électorale, 
dans le but de les sensibiliser aux grands enjeux du 
transport en vrac dans les marchés publics. 

À la suite de l’élection, les représentants des orga-
nismes de courtage entreprendront une opération 
de sensibilisation des députés dans les semaines à 
venir. 

L’APPLICATION DE L’ENCADREMENT SUR LE 
COURTAGE EN SERVICES DE CAMIONNAGE 
EN VRAC DANS LES MARCHÉS PUBLICS 
En 2018, le gouvernement a décrété le maintien de 
l’encadrement et l’a rendu permanent. Or, bien que 
la permanence constitue un gain important, il n’est 
pas suffisant que le gouvernement ait décidé d’as-
surer sa survie, il est essentiel que cette politique 
s’applique dans les marchés publics, comme c’était 
le cas avant 2012. 

Dans les faits, les gouvernements successifs après 
2012 ont érodé l’application de l’encadrement sur le 
courtage dans les marchés publics, ouvrant ainsi la 
porte aux transporteurs non régis économique-
ment par la Commission des transports du Québec. 

On pourrait citer plusieurs exemples de défaillance 
de certains ministères et organismes gouverne-
mentaux, notamment la Société québécoise des in-
frastructures, qui s’entêtent à ne pas appliquer la 
clause de camionnage en vrac dans leurs contrats, 
même s’il existe un encadrement légal leur per-
mettant de le faire. 

Le Gouvernement du Québec a mis en vigueur une 
politique de surveillance et de régie du courtage en 
services de camionnage en vrac depuis 60 ans. Elle 
a été modernisée en l’an 2000, tout en préservant 
pour les camionneurs artisans le transport suffisant 
dans les marchés publics, pour assurer leur survie 
économique. Ceux-ci sont utiles et essentiels dans 
leur milieu de vie, notamment lors d’interventions 
urgentes. 

Ce qui s’est passé au cours des 15 dernières années 
est injustifiable. Il est inconcevable que cette poli-
tique existe et que certains organismes et minis-
tères ne l’appliquent pas. Il est aussi incompré- 
hensible qu’un gouvernement ne fasse pas appli-
quer ses propres lois. 

RÉPARER LES ERREURS DE LEURS  
PRÉDÉCESSEURS 
Un nouveau gouvernement vient d’être élu et il est 
issu principalement des régions. Nous lui deman-
dons de corriger la situation et d’agir de manière  
à ce que l’encadrement sur le courtage dans les 
marchés publics, qui existe au Québec, s’applique 
intégralement lorsqu’il investit dans les infrastruc-
tures.  

4  LA VOIX DU VRAC | Octobre-Novembre 2026  
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TOMMY CHARLAND

THE 2026 ELECTIONS
Firstly, I would like to congratulate Mr Paul 
St.Pierre Plamondon on his election as 
Prime Minister in the 5th October 2026 
election. Democracy has been upheld, and 
the hundreds of candidates deserve our 
admiration, as public service requires great 
sacrifices. 

We assure the Prime Minister, as well as the minis-
tries and public agencies, of the full cooperation 
of the 5,200 artisan truckers who are members of 
the Association nationale des camionneurs arti-
sans inc. (ANCAI) in the implementation of infra-
structure projects, as we have done for the past  
60 years. 

During the last election campaign, artisan truckers 
and executives from brokerage organizations 
 affiliated with ANCAI — who hold brokerage 
 licences issued by the Commission des transports 
du Québec — met with several candidates to raise 
awareness of the major issues facing bulk trans-
portation in public procurement. 

Following the election, representatives from the 
brokerage organizations will launch an awareness 
campaign targeting members of the National  
Assembly in the coming weeks. 

APPLICATION OF REGULATORY FRAMEWORK 
TO BROKERAGE SERVICES FOR BULK 
TRANSPORTATION IN PUBLIC PROCUREMENT 

In 2018, the government decreed that the frame-
work would remain in place and made it perma-
nent. However, while permanence is a significant 
achievement, it is not enough for the government 
merely to have decided to ensure its survival. It is 
also essential that this policy be applied in public 
procurement, as was the case prior to 2012. 

In reality, successive governments since 2012 have 
undermined the enforcement of the regulatory 
framework governing brokerage in public pro -
curement, thereby allowing carriers that are not 
subject to economic regulation by the Commis-
sion des transports du Québec to operate. 

Several government ministries and agencies, no-
tably the Société québécoise des infrastructures, 
have failed to apply the bulk trucking clause in 
their contracts, despite a legal framework al -
lowing them to do so. 

The Government of Québec has had a policy in 
place for monitoring and regulating brokerage in 
bulk trucking services for 60 years. This policy was 
modernized in 2000 while ensuring that sufficient 
public procurement work remained available to 
artisan truckers to guarantee their economic sur-
vival. These truckers are valuable and essential to 
their communities, particularly during emergency 
response operations. 

What has happened over the past 15 years is 
 unjustifiable. It is inconceivable that this policy 
exists and that certain agencies and ministries are 
not applying it. It is also incomprehensible that 
the government would fail to enforce its own 
 legislation. 

CORRECTING THE MISTAKES OF THEIR 
PREDECESSORS 

A new government has just been elected, prima-
rily composed of regional representatives. We call 
on them to rectify the situation and ensure that 
the existing brokerage regulations governing 
 public procurement in Québec are fully applied to 
government infrastructure investment. 

PRESIDENT’S MESSAGE 



6  LA VOIX DU VRAC | Octobre-Novembre 2026  

Cet encadrement permet au gouvernement d’éco-
nomiser de l’argent et est bénéfique pour les ré-
gions. Nous avons confiance que le changement 
majeur qui vient de se produire suscite le réflexe 
de la part du Gouvernement de voir à l’application 
des lois en vigueur, corrigeant ainsi les erreurs du 
passé récent.  

Une modernisation de l’encadrement sur le cour-
tage en services de camionnage en vrac doit de-
venir une priorité pour le nouveau ministre des 
Transports. Nous l’assurons de notre entière colla-
boration dans le but de redonner aux camionneurs 
artisans les parts de marché qui leur ont été enle-
vées au cours des dernières années. 

Nous lançons aussi un appel aux députés pour 
qu’ils interviennent de manière à ce que les lois 
portant sur le camionnage en vrac dans les 
 marchés publics s’appliquent en tout temps. Ils 
 doivent comprendre qu’il est révoltant pour les ca-
mionneurs, qui sont régis par le système discipli-
naire de la Commission, de voir le gouvernement 
encourager l’utilisation de camionneurs non régis 
économiquement et non locaux, lors de la réalisa-
tion de travaux dans les marchés publics.  

Les députés et les citoyens attendent souvent des 
années avant de voir des travaux d’infrastructures 
être réalisés dans leur comté. Ils espèrent que ces 
investissements généreront des retombées écono-
miques locales.  

Le seul domaine dans lequel les lois autorisent et 
génèrent des retombées locales est le camionnage 
en vrac. De là, l’importance de l’application des 
clauses de vrac, dans les contrats publics. 

En ce qui concerne nos organismes de courtage, 
nous leur demandons d’intervenir rapidement 
 auprès de leur député, nouvellement élu, qui les 
représentera à l’Assemblée nationale, au cours des 
prochaines années.  

CONSEIL GÉNÉRAL DE L’ANCAI 
Le conseil général de l’ANCAI se tiendra à Québec 
le 14 novembre 2026. Cet événement est de la plus 
haute importance dans le présent contexte parti-
culier. Il y sera, entre autres, question des stratégies 
que nous devons adopter pour les mois à venir. 

En ce qui me concerne, la présence des représen-
tants de tous les organismes de courtage est cru-
ciale. Elle me permettra de vous rencontrer et 
surtout d’entendre votre point de vue. 

MOT DU PRÉSIDENT (suite de la page 4) PRESIDENT MESSAGE’S (cont. from page 5)

This regulatory framework saves the govern-
ment money and benefits the regions. We are 
confident that this significant change that has 
just taken place will prompt the government 
to comply with existing legislation and correct 
the mistakes of the recent past. 

Modernizing the regulatory framework for bro-
kerage in bulk trucking services must become 
a priority for the new Minister of Transport. We 
assure him of our full cooperation in helping 
artisan truckers regain the market share taken 
from them in recent years. 

We are also calling on members of the National 
Assembly to take action to ensure that the laws 
governing bulk trucking in public procurement 
are always enforced. They must recognize that 
it is unacceptable for truckers, who are subject 
to the Commission’s regulatory system, to 
 witness the government encouraging the use 
of unregulated and non-local truckers for pub -
lic works projects. 

Members of the Assembly and citizens often 
have to wait years for infrastructure projects to 
be carried out in their constituencies. They 
hope that these investments will generate 
local economic benefits. 

Bulk trucking is the only sector in which laws 
authorize and generate local economic bene-
fits. This is why it is so important to enforce 
bulk clauses in public contracts. 

We ask our brokerage organizations to take 
swift action by reaching out to their newly elect- 
ed representatives, who will represent them in 
the National Assembly over the coming years. 

ANCAI GENERAL COUNCIL 

The ANCAI General Council is to be held in 
Québec City on 14 November 2026. Given the 
current circumstances, this event is of the  
utmost importance. Among other issues, we 
will discuss the strategies we need to adopt in 
the coming months. 

In my opinion, it is crucial that representatives 
from all brokerage firms attend. It will also give 
me the opportunity to meet you and, above all, 
hear your perspectives. 
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Ça fait longtemps que je ne vous ai 
pas parlé de mythes. Voici la partie 
3 des mythes à déconstruire en ma-
tière de santé et de sécurité du tra-
vail. Même si certaines idées reçues 
semblent anodines, elles peuvent 
influencer nos comportements et 
notre perception des risques. C’est 
pourquoi il est important de prendre 
le temps de les remettre en ques-
tion. Continuons donc à faire la dif-
férence entre ce que l’on croit savoir 
et la réalité ! 

« C’est moi le pire si je me blesse. » 
C’est faux. Les accidents du travail entraî-
nent aussi des conséquences pour vos col-
lègues et vos proches : famille, parents, amis. 
Les victimes d’accidents se sentent souvent 
coupables du fardeau qu’elles imposent à 
leurs proches, car ce fardeau peut être ex-
trêmement lourd à porter.   

Et pensez-y, personne ne veut passer des 
semaines, voire des mois, à la maison à ne 
rien faire. Je suis certain que vous trouveriez 
le temps long ! 

« Je porte mes équipements de  
protection, je suis correct. » 
Les équipements de protection individuelle 
(EPI) n’empêchent pas les accidents. Ils en 
diminuent les conséquences. Par exemple, 
lors du déchargement de la benne, les EPI 
ne peuvent pas empêcher le renversement 
du camion. Pour prévenir les renverse-
ments, il faut, par exemple, s’assurer de la 
solidité et de la stabilité du sol.  

Il faut donc chercher à éliminer le danger 
ou à réduire le risque à la source, avant de 
compter sur les EPI. Ils ne devraient jamais 
être considérés comme la seule solution 
pour contrôler un risque. En prévention, il 
faut agir en amont pour éviter que l’acci-
dent ne se produise et utiliser les EPI 
comme protection supplémentaire lorsque 
le risque demeure présent. 

«J’en ai juste pour quelques  
secondes. » 
Le danger ne diminue pas parce que la tâche 
est rapide. Au contraire, le risque peut être 

sous-estimé lorsqu’une tâche ne prend que 
quelques secondes. Plusieurs accidents sur-
viennent lors de tâches rapides ou habi-
tuelles. Pensez au nombre de camionneurs 
qui se blessent en descendant de leur cabine. 
Pourtant, ça ne prend pas de temps et c’est 
un geste effectué plusieurs fois par jour !  

Ce n’est donc pas la durée de la tâche qui 
détermine si elle est dangereuse ou non, 
mais plutôt sa nature. Faire une petite véri-
fication sur le véhicule alors que la benne 
est levée expose la personne au même dan-
ger que si elle procédait à une réparation de 
quelques heures. Dans les deux cas, la 
benne doit être sécurisée. En matière de 
santé et de sécurité, il n'existe pas de tâche 
trop rapide ou trop simple pour appliquer 
les mesures de prévention.  

« Se blesser, c’est normal.  
Ça fait partie d’la job. » 
Aucune blessure ne devrait être considérée 
comme normale. Les accidents sont géné-
ralement évitables si les risques sont bien 
identifiés et si les mesures de prévention 
sont appliquées. Dire que « ça fait partie de 
la job » ou que « c’est comme ça, je suis ha-
bitué » nous amène à accepter des situa-
tions dangereuses au lieu de les corriger. Les 
accidents ne sont pas des conséquences 
inévitables du travail. Lorsqu’une situation 
présente un danger, nous avons le devoir 
d’agir avant qu’elle n’entraîne un accident.  

« Ce n’est pas à moi de faire ça,  
ce n’est pas mon problème. » 
En matière de santé et de sécurité du tra-
vail, cette phrase peut nous empêcher 
d’agir lorsqu’une situation dangereuse se 
présente. Nous pouvons tous être témoins 
d’un risque. Fermer les yeux sur une situa-
tion dangereuse ne la fait pas disparaître. 
Au contraire, le danger peut continuer de 
représenter un risque pour nous-mêmes ou 
pour nos collègues.  

La prévention ne repose donc pas unique-
ment sur une personne. Elle nécessite la 
participation de tous. Il ne s’agit pas d’effec-
tuer le travail des autres, mais de ne pas res-
ter passif ou indifférent face à une situation 
susceptible de provoquer un accident. Par -
fois, une simple intervention peut faire toute 
la différence.  

SANTÉ SÉCURITÉ 

DÉCONSTRUIRE LES MYTHES DE LA SST : PARTIE 3 

JEAN-FRANÇOIS  
SPENCE, CRIA 
Conseiller chez  
Via Prévention 
jean-francois.spence@ 
viaprevention.com
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NICOLAS GIRARD  
Député de Repentigny 

• Ministre des Transports et  
de la Mobilité durable 

• Ministre des Affaires  
municipales 

• Ministre responsable de la ré-
gion de la Capitale-Nationale  

En assumant à la fois la res pon -
sabilité du ministère des Trans-
ports et de la Mobilité durable, 
ainsi que celle du ministère des 
Affaires municipales, Nicolas 
 Girard sera le ministre qui aura 
le plus d’influence dans les dos-
siers de l’ANCAI 

M. Girard possède déjà de  
l’expérience à l’Assemblée na-
tionale puisqu’il y a siégé sous la 
bannière péquiste de 2004 à 
2012. Par la suite, il a occupé  
divers postes de direction en 
mobilité, au sein de l’Agence 
métropolitaine de transport et 
de la Société de transport de 
Laval. Avant d’être élu dans le 
comté de Repentigny, il était di-
recteur général du Réseau de 
transport de la Capitale depuis 
2022. 

NICOLAS MARCEAU 
Député de Marie-Victorin 

• Ministre des Finances et du 
Revenu et responsable des 
Infrastructures 

Nicolas Marceau aura la res -
ponsabilité de la Société québé-
coise des infrastructures (SQI).  
L’ANCAI a effectué plusieurs 
 représentations auprès de cet 
 organisme au cours des deux 
dernières années. Rappelons 
que la SQI a décidé de ne plus 
appliquer la clause de camion-
nage en vrac dans ses contrats.  
 
L’élection de 2026 marque un 
retour à la politique active pour 
celui qui a été député du PQ de 
2009 à 2018. Il a été ministre des 
Finances au gouvernement de 
Pauline Marois, puis a occupé 
les fonctions de porte-parole et 
de leader parlementaire de l’op-
position officielle. Cet écono-
miste de formation a égale- 
ment exercé une carrière dans 
l’enseignement. 
 
 
 
 

NATALIE BISAILLON 
Députée de  
Marie-Lacoste-Gérin-Lajoie 

• Ministre des Ressources  
naturelles et des Forêts 

Natalie Bisaillon aura la respon-
sabilité de la forêt, un secteur 
qui traverse une période très 
difficile en raison de tarifs doua-
niers élevés et d’une faible de-
mande. Beaucoup de transpor - 
teurs forestiers, membres de 
l’ANCAI, sont présentement en 
mode survie. 

Elle fait son entrée à l’Assem-
blée nationale après avoir été di-
rectrice générale et cheffe des 
relations avec la clientèle chez 
Desjardins Gestion internatio-
nale d’actifs. Responsable des 
régions du Centre-du-Québec 
et de Chaudière-Appalaches, la 
nouvelle députée a aussi occu -
pé des postes de gestion dans le 
domaine des assurances, en 
plus d’avoir travaillé au sein de la 
Caisse de dépôt et placement 
du Québec. 

NOUVEAU CABINET  
VOICI LES PRINCIPAUX MINISTRES QUI AURONT  
DE L’INFLUENCE SUR LES DOSSIERS DE L’ANCAI
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DANIEL CHOUINARD, 63 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : L’Islet (région 03) 
Résidence : Sainte-Perpétue 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Chevrolet Série 90 1973 
Camion actuel : Inter 9200 1999

       

GAÉTAN COUTURE, 82 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : Bonaventure (région 01) 
Résidence : New Richmond 
Nombre d’inscriptions : 2 

1er camion : Ford 800 1975 
Camion actuel : Sterling 2007 
Doyen du sous-poste 

GASTON BILODEAU, 70 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : Lotbinière (région 03) 
Résidence : Saint-Sylvestre 

Nombre d’inscriptions : 3 
Premier camion : Dodge 1972 
Camion actuel : Western Star 2021 

RENÉ DEMONTIGNY, 70 ans 
Membre depuis 43 ans (1983) 
Zone : Trois-Rivières (région 04) 
Résidence : Trois-Rivières 
Nombre d’inscriptions : 2 

Premier camion : International 1976 
Camion actuel : Kenworth 2003 Semi 

YVAN POIRIER, 65 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : Rouyn-Noranda (région 08) 
Résidence : Rouyn-Noranda 

Nombre d’inscriptions : 1 
1er camion : Ford 1974 
Camion actuel : Mack 2009 

JEAN-PAUL-LAGUEUX, 73 ans 
Membre depuis 42 ans (1984) 
Zone : Orford (région 05) 
Résidence : Ayer’s Cliff 
Nombre d’inscriptions : 1 

Premier camion : Ford 1978 
Camion actuel : Kenworth 2011

L’ANCAI célèbre son 60e anniversaire en 
2026. La Voix du Vrac profite de cette oc-
casion pour mettre en évidence les ca-
mionneurs encore actifs qui sont membres 
de l’ANCAI depuis plus de 40 ans.  

Comme vous pourrez le constater, il y a encore plusieurs 
membres actifs qui étaient présents lorsque l’Associa-
tion des camionneurs artisans de leur comté a rejoint 
l’ANCAI. Bien que l’ANCAI ait été fondée en 1966, les As-
sociations de comtés ont rallié graduellement l’ANCAI 

entre 1966 et 1972. Une quarantaine de comtés avaient 
rejoint l’ANCAI en 1970, comparativement à 76 au début 
de 1972. Les territoires des comtés ont été transformés 
en zones de courtage lors de la création des sous-
postes en 1980.  

Étant donné le nombre élevé de vétérans encore actifs, 
nous avons choisi de les répartir dans deux éditions de 
La Voix du Vrac. Dans ce numéro nous présentons les 
vétérans membres de l’ANCAI depuis 40 à 45 ans. Dans 
l’édition d’ Août-Septembre nous vous avions présenté 
les vétérans de 46 à 59 ans. 

LES VÉTÉRANS DE L’ANCAI  
LES MEMBRES DE L’ANCAI DEPUIS 40 ANS 

ET PLUS QUI SONT ENCORE ACTIFS 
DEUXIÈME PARTIE : LES MEMBRES DEPUIS 40 ANS À 45 ANS 

par  A la in  S imard
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CLAUDE FORTIN, 65 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : Chibougamau (région 08) 
Résidence : Chibougamau 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Western Star 1981 
Camion actuel : Volvo 2020 

GASTON MAJEAU, 77 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : Montcalm (région 06) 
Résidence : Saint-Esprit 
Nombre d’inscriptions : 1 

Premier camion : International 1976 
Camion actuel : Sterling STE 2005 
Photo ANCAI 2017 

DENIS GIRARD, 67 ans 
Membre depuis 45 ans (1981) 
Zone : Terrebonne (région 06) 
Résidence : Prévost 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Dodge 1973 413 hp  
Camion actuel : Mack 2010 

ÉTIENNE GAGNÉ, 64 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Beauce-Nord (région 03) 
Résidence : Saint-Joseph-de-Beauce 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Ford 1970 
Camion actuel : Peterbilt 2016 

ALAIN LESSARD, 63 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Rouyn-Noranda (région 08) 
Résidence : Rouyn-Noranda 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Ford 800 1977 
Camion actuel : Kenworth T800 2005 
Photo ANCAI 2019 

JEAN-MESSIER, 66 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Trois-Rivières (région 04) 
Résidence : Trois-Rivières 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : International 
Camion actuel : International 2009 
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PIERRE OUELLET, 66 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Montmorency (région 03) 
Résidence : Québec 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : International 1978 
Camion actuel : International 2019 

MAURICE SAVOIE, 64 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Bonaventure (région 01) 
Résidence : Saint-Omer 
Nombre d’inscriptions : 2 

1er camion : Pacific 1980 
Camions actuels : Western Star  
                               2025 et 2014

BRUNO TURCOTTE, 63 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Beauce-Nord (région 03) 
Résidence : Saint-Elzéar 
Nombre d’inscriptions : 2 

1er camion : Pacific 1979 
Camions actuels :  
Kenworth T800 2021 
Kenworth T880 2026

GÉRALD BERNIER, 67 ans  
Membre depuis 43 ans (1983) 
Zone : Abitibi-Ouest (région 08) 

Résidence : La Sarre 
1er camion : White Western Star 1980 
Camion actuel : Kenworth T880 2017

PIERRE GAUTHIER, 67 ans 
Membre depuis 43 ans (1983) 
Zone : Haute-Gatineau (région 07) 
Résidence : Montcerf-Lytton 
Nombre d’inscriptions : 2 

1er camion : Dodge 1975 
Camion actuel :  Freightliner 122SD  
                           2022  

JEAN-FRANÇOIS RIENDEAU,  
63 ans 
Membre depuis 44 ans (1982) 
Zone : Verchères (région 06) 
Résidence : Sainte-Julie 

Nombre d’inscriptions :1 
1er camion : Inter série F 1981  
Camion actuel : Western Star 2005 
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MARC LANGLOIS, 65 ans 
Membre depuis 43 ans (1983) 
Zone : Frontenac (région 05) 
Résidence : Audet 
Nombre d’inscriptions :1 

1er camion : GMC 427 1978 
Camion actuel : Inter 9400 2007

DORIS NADON, 80 ans 
Membre depuis 43 ans (1983) 
Zone : Labelle (région 07) 
Résidence : Labelle 
Nombre d’inscriptions :1 

1er camion : Chevrolet 1978 
Camion actuel : Freightliner 1997

ALAIN BENOIT, 65 ans 
Membre depuis 42 ans (1984) 
Zone : L’Assomption (région 06) 
Résidence : Saint-Lin-Laurentides 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : GMC 1968 
Camion actuel : Kenworth 2013

NORMAND BOLDUC, 66 ans 
Membre depuis 42 ans (1984) 
Zone : Abitibi-Ouest (région 08) 
Résidence : Palmarolle 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : GMC General 1982 
Camion actuel : Kenworth T400 2019

MARIO CÔTÉ 
Membre depuis 42 ans (1984)) 
Zone : Lac-Saint-Jean (région 02) 
Résidence : Labrecque 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : GMC General 1976 
Camion actuel : Freightliner SD114 
2025

MICHEL DUMONT, 72 ans 
Membre depuis 42 ans (1984) 
Zone : Forestville (région 09) 
Résidence : Colombier 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : GMC 427 1974 
Camion actuel : Inter 9200 2006
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MICHEL SAVARD, 75 ans 
Membre depuis 42 ans (1984) 
Zone : Chicoutimi (région 02) 
Résidence : Chicoutimi 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : GMC 1975 
Camion actuel : Western Star 2026 

CLAUDE BARBEAU, 64 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : TransVrac (région 10) 
Résidence : Saint-Mathieu 
Nombre d’inscriptions : 2 

1er camion : GMC 1985 
Camion actuel : Kenworth T800 2020  
Il a participé activement à la créa-
tion de TransVrac en 1995. Il a fait 
partie du premier CA de TransVrac. 

JUDE DIOTTE, 66 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Labelle (région 07) 
Résidence : Saint-Aimé-du-Lac- 
des-Îles 

Nombre d’inscriptions  :1 
1er camion : Ford LT9000 1985 
Camion actuel : Kenworth 1995

LYNE FLANSBERRY, 68 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Haute-Gatineau (région 07) 
Résidence : Egan-Sud 
Nombre d’inscriptions : 2 

1er camion : Dodge 1975 350 hp  
Camions actuels : Peterbilt 389 2015 
Kenworth W900L 2006    
Siège depuis 30 ans comme  
secrétaire-trésorière du sous-poste  

ROCK FORTIN, 58 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Sherbrooke (région 05) 
Résidence :  Sherbrooke 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Kenworth W900 1978 
Camion actuel : Mack Granite 2019 
Il a suivi les traces de son père 
André en obtenant une inscription 
dès l’âge de 17 ans.

YVES MORIN, 59 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Lévis (région 03) 
Résidence : St-Lambert-de-Lauzon 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : International 4200 1972 
Camion actuel : Peterbilt 378 2005 
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MARC PARÉ, 63 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Sherbrooke (région 05) 
Résidence :  Sherbrooke 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : International 4300 1980  
Camion actuel : Mack 800 2015 

MARTIN BÉLISLE, 61 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Deux-Montagnes (région 06) 
Résidence : Saint-Eustache 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : International 1986  
Camion actuel : Peterbilt 2025

MIGUEL BIURRARENA, 61 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Montréal-Laval (région 10) 
Résidence : Laval 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Ford LTS 8000 1974 
Camion actuel : Kenworth W900B 
                           2021 
Membre du CA de TransVrac depuis 
25 ans

ROLAND CHARBONNEAU, 72 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Haute-Gatineau (région 07) 
Résidence : Deleage 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Ford T800 
Camion actuel : Inter Eagle 1999

PAUL DENAULT, 59 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Pontiac (région 07) 
Résidence : Mansfield-et-Pontefract 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Mack 1975 
Camion actuel : International 2023

NOËL THIBODEAU, 63 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Maskinongé (région 04) 
Résidence :  Saint-Édouard-de- 
Maskinongé 

1er camion : Chevrolet 427 1979 
Camion actuel : Kenworth 2002 
Sur la petite photo, Noël est avec 
son fils Alexandre. Ce dernier pos-
sède maintenant son inscription.
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HERVÉ FERLAND, 79 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Bellechasse (région 03) 
Résidence : Saint-Lazare-de- 
Bellechasse 

Nombre d’inscriptions : 1 
1er camion : GMC 1976 427 hp 
Camion actuel : Sterling STE 2009 

DENIS DULUDE, 70 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone :  Laprairie-Napierville 
(Région 06) 
Résidence : Saint-Michel 

Nombre d’inscriptions : 1 
1er camion : International S1900 1986 
Camion actuel : Ford Sterling 2004   

CLAUDE LAROUCHE, 66 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Dubuc-Nord (région 02) 
Résidence : St-David-de-Falardeau 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Ford 8000 1984  
Camion actuel : International 2020

JOCELYN GIGUÈRE, 65 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Chauveau-Québec (région 03) 
Résidence : Québec 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : General 1986 
Camion actuel : Kenworth 2011 
Jocelyn est le fils de Gilles Giguère 
qui a été président de l’ANCAI de 
1983 à 1986. 

GILBERT MORIN, 80 ans 
Membre depuis 40 ans (1985) 
Zone : Pontiac (région 07) 
Résidence : Campbell’s Bay 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : Inter 1976 6 roues 
Camion actuel : Inter 7400 2007

GÉRARD RUEL, 78 ans 
Membre depuis 40 ans (1985) 
Zone : Lévis (région 03) 
Résidence : Lévis 
Nombre d’inscriptions : 1 

1er camion : GMC 1976 
Camion actuel : Western Star 4700SB 
                          2019

JOCELYN GILLES
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DONALD LEMOINE, 60 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Abitibi-Ouest (région 08) 
Résidence : Poularis 

Nombre d’inscriptions : 1 
1er camion : Ford 1973  
Camion actuel : Inter HX620 2020 

JEAN-GUY ROY, 72 ans 
Membre depuis 41 ans (1985) 
Zone : Orford (région 05) 
Résidence : Stanstead  

Nombre d’inscriptions : 1 
1er camion : GMC 1982 427 hp  
Camion actuel : Kenworth 2010 

MARTIN NADEAU, 65 ans 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Arthabaska (région 04) 
Résidence : Victoriaville 

Nombre d’inscriptions : 3 
1er camion : Ford LT 9000 1978 
Camion actuel : Inter 5900 2003 

DANIEL PAGEAU 
Membre depuis 40 ans (1986) 
Zone : Chauveau-Québec (région 03) 
Résidence : Québec 

Nombre d’inscriptions : 1 
1er camion : International 1986  
Camion actuel : Volvo VHD 2013 

CAMIONS ET INSCRIPTIONS À VENDRECAMIONS ET INSCRIPTIONS À VENDRE
WESTERN STAR 4900 SB 2019 

AVEC PERMIS RÉGION 03 

Moteur DD16, 531 500 km. Trans -
mission Eaton Fuller 18 vitesses.  
Couchette de 36 pouces.  
Vendu avec ou sans inscription. 
Inscription au Registre de  
camionnage en vrac région 03 
Zone : Lévis 
Jérôme: 418 806-6735 

MACK GRANITE 2017 
AVEC PERMIS RÉGION 03 

Moteur MP8, 422 000 km en bon état. 
Transmission automatique. Pneus 
neufs. Financement disponible 
AVEC ou SANS inscription au Registre 
de camionnage en vrac région 03. 
Zone : Montmorency 
Richard : 418 576-2988 

MACK 2010 

Moteur MP7, transmission Allison. 
Pneus en très bon état. Inspection 
très récente. Prêt à travailler.  
Camion : 68 000 $.  
AVEC ou SANS inscription au Registre 
de camionnage en vrac région 03. 
Zone : Sainte-Foy 
Mario : 418 570-7341 

PETERBILT 2014  
AVEC 2 REMORQUES 

Moteur Cummins 500 hp  
1 140 000 km. Full lock : 45 000 $.  
REMORQUE ABS 2017 à courroie  
3 essieux 37 pieds : 60 000 $.  
REMORQUE MIDLAND 2005 2 essieux 
26 pieds super propre : 45 000 $.  
Les items peuvent être vendus  
séparément. Possibilité d’achat 
d’inscription : 25 000 $. 
AVEC ou SANS inscription au Registre 
de camionnage en vrac région 04. 
Zone : Arthabaska 
Jacques: 819 990-2552 

MACK 2009 

10 roues. Bas kilométrage: 117 000 
km. Transmission 10 vitesses.  
Essieux 16/40. Prêt à travailler.  
Prix camion et inscription: 69 500 $ 
AVEC inscription au Registre de  
camionnage en vrac région 03 
Zone : Rivière-du-Loup 
Germain : 418-863-2626 

VOLVO 1999 SCN 

Camion 12 roues inspecté,  
prêt à travailler.  
Prix camion : 25 000 $ 

INSCRIPTIONS SEULEMENT 
RÉGIONS 01 ET 02 
Aucune inscription à vendre. 

RÉGION 03 
Zone Montmagny 
2 inscriptions à 20 000 $ chacune 
(négociable) 
Marie-Philippe : 418 248-0937 
Zone Portneuf  
Germain : 418-284-3533 
Zone Portneuf 
10000 $ (négociable)  
Brigitte : 819 523-0017 
Zone Sainte-Foy 
2 inscriptions à 10 000 $ chacune 
Frédéric : 450 778-7381 
Zone Sainte-Foy 11 000 $ 
Mélanie : 418 953-3491 
Zone Sainte-Foy 10 000 $ 
Mélanie : 418 953-3491 

RÉGION 04 
Zone : Laviolette  
20 000 $ prix ferme 
Sylvain : 819 523-0017 
Zone : Trois-Rivières  
2 inscriptions à 18 000 $ chacune 
David : 819 692-9107 

RÉGION 05 
Zone : Brome 
Sherrer : 450-775-3746 
Zone : Frontenac  
Patrick : 819 582-2834  

Zone : Frontenac  
Pier-Paul : 819 582-1110 
Zone Sherbrooke 10 000 $ 
Marcel : 819 678-4040 
Zone Sherbrooke 4 000 $ 
Jean-Guy : 819 313-1747 
Zone Sherbrooke  
Maxym : 819-432-5297 
Zone Sherbrooke 4 000 $ 
Denis : 819 475-5657 
Zone Sherbrooke  
Michel : 819 446-3606 
Zone Sherbrooke  
Maxime : 819 578-6860 
Zone Sherbrooke  
Pierre : 819 562-0238 
Zone Wolfe (2 inscriptions) 
Augustin : 514 293-5572 
Zone Wolfe 
Philippe : 819 345-0131 

RÉGION 06 
Aucune inscription à vendre. 

RÉGION 07 
Zone Haute-Gatineau  15 000 $ 
819 449-1180 
Zone Haute-Gatineau  
Tommy : 819 334-2905 
Zone Papineau  8 000 $ 
Raymond : 819 271-8087 

RÉGION 08 
Zone Abitibi-Ouest  
Bertrand : 819 333-7570    
Zone Matagami-Quévillon 3 500 $ 
Frédéric : 450 778-7381                                       

RÉGION 09 
Zone Est-de-la-Côte-Nord 
Martin : 418 573-1461  
Zone  Forestville 
2 inscriptions : 15 000 $ chacune 
ou les 2 pour 25 000 $ 
Marjolaine : 418-587-3418 

RÉGION 10 
Aucune inscription à vendre.   
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Près de dix ans après le dépôt de la 
plainte de la U.S. Lumber Coalition 
en novembre 2016, le différend 
commercial sur le bois d’œuvre ré-
sineux entre le Canada et les États-
Unis demeure bien présent. Les 
exportations canadiennes sont as-
sujetties à des droits compensa-
teurs et antidumping depuis avril 
2017, créant depuis lors un environ-
nement commercial marqué par 
l’incertitude et des coûts addition-
nels importants pour les scieries du 
Québec et du Canada. Entre 2017 et 
2025, les droits combinés se sont 
généralement maintenus dans une 
fourchette de 10 % à 20 %, variant au 
gré des révisions administratives an-
nuelles du Département du com -
merce américain. Depuis août 2025, 
toutefois, la combinaison de taux 
AD/CVD plus élevés et de l'ajout de 
nouvelles mesures tarifaires a en-
traîné une forte augmentation du 
fardeau commercial imposé aux ex-
portations canadiennes. 

Le 14 octobre dernier, le Départe-
ment du commerce des États-Unis 
(DOC) a publié les résultats défini-
tifs du septième examen adminis-
tratif des ordonnances imposant 
des droits anti -dumping (AD) et 
compensateurs (CVD) sur le bois 
d’œuvre résineux canadien. Ces 
examens sont réalisés annuelle-
ment afin de réévaluer les niveaux 
de droits applicables aux exporta-
teurs canadiens. Habituellement 
publiés vers la fin de l’été, les résul-
tats de cette septième révision ont 
toutefois été retardés de plusieurs 
semaines, repoussant l’annonce des 
taux définitifs à la mi-octobre. 

La principale nouvelle pour l’indus-
trie réside dans la baisse du taux 
combiné « toutes les autres entre-
prises », qui passe de 35,16 % à 24,75%. 
En tenant compte du tarif addition-
nel de 10 % imposé depuis octobre 
2025 en vertu de l’article 232, la 
charge tarifaire totale applicable au 

bois d’œuvre résineux est ainsi pas-
sée d’environ 45 % à 35 % depuis 
l’entrée en vigueur des nouveaux 
taux le 19 octobre dernier. 

Bien que cette réduction repré-
sente un allègement appréciable, 
son incidence demeure limitée par 
la faiblesse actuelle de la demande 
nord-américaine. Les marchés sem-
blent déjà intégrer cette nouvelle 
réalité tarifaire et les prix du bois 
d’œuvre ont affiché un repli plus 
marqué depuis l’annonce des nou-
veaux taux, suggérant qu’une partie 
de l’ajustement semble se trans-
férer aux acheteurs plutôt qu’aux 
producteurs. 

Des tarifs qui dépassent  
désormais le seul bois d’œuvre 
résineux 

Si le conflit commercial demeure 
principalement associé au bois 
d’œu vre résineux, les mesures tari-
faires américaines touchent au-
jourd’hui une portion beaucoup 
plus large de la filière forestière ca-
nadienne. 

Depuis le 14 octobre 2025, les États-
Unis appliquent, en vertu de l’article 
232, un tarif de 10 % sur le bois 
d’œuvre résineux, les billes de bois 
(grumes) et les traverses de chemin 
de fer. Des tarifs plus élevés, allant 
de 25 % à 50 %, s’appliquent éga -
lement à certains produits de  

deu xième et troisième transforma-
tion, notamment les meubles rem-
bourrés, les armoires de cuisine et 
les meubles-lavabos. 

À cette pression s’est ajoutée, le  
22 août 2026, l’entrée en vigueur de 
tarifs de 50 % en vertu de l’article 
338, lesquels s’appliquent à un vaste 
éventail de produits forestiers cana-
diens.  

Le 23 octobre dernier, une procla-
mation présidentielle est venue 
modifier la portée de ces mesures. 
Certains produits ont été retirés de 
la liste des produits visés, tandis que 
plusieurs autres catégories fores-
tières y ont été ajoutées, notam-
ment : 

• les moulures et produits de bois 
façonnés en continu de résineux ; 

• les panneaux de fibres à densité 
moyenne (MDF) ; 

• les planchers de bois d’ingé- 
nierie et panneaux de parquet 
assemblés ; 

• divers papiers d’impression et 
d’écriture ; 

• le papier kraft non blanchi ; 

• certains papiers et cartons  
spécialisés; 

• les sacs industriels en papier ; 

• certains articles en bois  
spécialisés. 

NOUVELLES DE LA FORÊT
TARIFS AMÉRICAINS SUR LES PRODUITS FORESTIERS 

Un léger répit pour le bois d’œuvre,  
mais une pression accrue sur l’ensemble de la filière  

par : Alexandre Larouche, CIFQ 
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Cette évolution illustre un change-
ment important dans la nature des 
mesures commerciales américaines. 
Alors que le conflit visait historique-
ment le bois d’œuvre résineux, les 
tarifs touchent maintenant une gam- 
me beaucoup plus large de produits 
issus de la transformation du bois, 
du papier et de la fabrication de pro-
duits à valeur ajoutée. Les répercus-
sions de ces mesures s’étendent 
ainsi à l’ensemble de la chaîne de 
valeur forestière canadienne. 

Au-delà de l’allègement tarifaire 
 récemment annoncé pour le bois 
d’œuvre résineux, c’est désormais la 
com pétitivité de l’ensemble de la fi-
lière forestière québécoise qui est 
mise à l’épreuve. Entre une charge 
tarifaire qui demeure élevée, la fai-
blesse de la demande nord-améri-
caine et la hausse des coûts d’exploi- 
tation, les entreprises doivent com- 
poser avec un environnement d’af-
faires particulièrement exigeant. 
L’élargissement des mesures tari-

faires américaines à de nouveaux 
produits rappelle que les enjeux 
commerciaux ne concernent plus 
uniquement les scieries, mais tou-
chent désormais une part gran -
dissante de l’écosystème forestier 
québécois.  

Alexandre Larouche est économiste 
en chef au Conseil de l’industrie  
forestière du Québec (CIFQ)

NOUVELLES DE LA FORÊT

Les cours à terme du bois d’œuvre 
sont tombés sous la barre des 520 
dollars par millier de pieds-planche, 
se rapprochant ainsi de leur plus 
bas niveau depuis plus de deux ans, 
alors que les négociations commer-
ciales entre les États-Unis et le  
Canada ont fait renaître l’espoir d’un 
éventuel accord sur les droits de 
douane. L’administration Trump 
cherche à conclure un accord avec 
le Canada concernant les barrières 
commerciales, notamment les droits 
de douane sur le bois d’œuvre. La 
suppression de ces taxes pourrait 
accroître l’offre aux États-Unis et 
peser sur les prix. La demande dans 
le secteur du logement reste frei-

née par des taux hypothécaires su-
périeurs à 7 %, des coûts de cons -

truction élevés et des pénuries de 
main-d’œuvre

LE PRIX DU BOIS D’ŒUVRE À SON PLUS BAS NIVEAU DEPUIS DEUX ANS

Prix du bois par millier de pieds-planche en dollars US

Avril Juin Oct.AoûtDéc. Fév. 2026

650 

625 

600 

575 

550 

519
 

500 

SOURCE : TRADINGECONOMICS

Source : Les affaires 

Les documents budgétaires disent reconnaître l’impor-
tance du secteur forestier dans l’économie canadienne, 
qui contribue à faire travailler environ 200 000 per-
sonnes et qui a contribué à hauteur de 29,7G $ au PIB 
du Canada en 2025. 

Ottawa souligne que l’industrie subit actuellement 
d’importantes pressions « en raison de droits de douane 
américains injustifiés, de l’évolution des marchés mon-
diaux et des besoins changeants en matière de pro-
duits du bois ». 

Le gouvernement fédéral estime donc que l’industrie 
doit accroître sa productivité et sa compétitivité et y va 
de trois mesures pour la soutenir. 

La première repose sur un financement de 500 mil-
lions de dollars sur six ans, à compter de 2027-28, à  
Ressources naturelles Canada, pour renforcer les 
chaînes d’approvisionnement en fibre et faire progres-
ser la gestion et l’intendance des forêts, de même que 
l’adoption de nouvelles technologies et pratiques. 

Un financement de 2G $ sur six ans, à compter de  
2027-28, sera aussi octroyé à Ressources naturelles  
Canada « pour aider les entreprises du secteur forestier 
à moderniser leurs installations et leur équipement, à 
accroître leur productivité et à élargir la production de 
produits de plus grande valeur, ainsi que pour appuyer 
la recherche, le développement et les projets de  
démonstration ». 

Un financement de 4G$ sur six ans, à compter de  
2027-28, sera alloué à Exportation et développement 
Canada pour appuyer un nouvel accélérateur du  
secteur forestier dont la mission sera « d’effectuer des 
investissements dans de nouvelles installations de 
grande envergure et dans des transformations ma-
jeures d’installations existantes, notamment des  
bioraffineries, des usines de biocarburants et d’autres 
installations de production de produits forestiers nova-
teurs et de grande valeur ». 

En 2025, le secteur forestier a exporté pour 34,3G$  
de produits, dont 76 % ont été destinés au marché  
américain.

Budget fédéral : 2,22 milliards de dollars pour la foresterie
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Congrès 2027 de l’ANCAI 

Le prochain congrès aura lieu du 6 au 9 mai au Manoir 
Saint-Sauveur, dans la belle région des Laurentides. La 
58e édition du congrès comprendra une programma-
tion d’ateliers renouvelée et diversifiée. Le rassemble-
ment annuel est organisé par le comité du congrès 
provincial en collaboration avec le Sous-poste de ca-
mionnage en vrac Terrebonne inc., l’organisme hôte du 
congrès.  

ROBERT BERNARD 
Nouveau partenaire du programme TAP 

Les inscriptions seront ouvertes sous peu ! Nous vous 
transmettrons prochainement un courriel contenant le 
lien d’inscription et la marche à suivre pour en profiter. 

Vous avez des questions entre-temps ? Communiquez 
avec David Fortin, directeur des comptes majeurs, à 
dfortin@robertbernard.com 

Nous sommes fiers de vous proposer ce nouveau pro-
gramme de Robert Bernard et de contribuer au sou-
tien des camionneurs au quotidien. 

Rabais applicables sur les pneus d’autos 
et de camionnettes 

Nous vous rappelons qu’en plus des rabais très inté -
ressants sur les pneus de camions, les membres de  
l’ANCAI peuvent profiter de rabais importants sur  
les pneus d’autos et de camionnettes des marques  
Bridgestone et Yokohama. Les listes de prix des pneus 
Bridgestone et Yokohama sont disponibles sur l’appli-
cation monANCAI. Vous pouvez également contacter 
votre fournisseur de pneus pour connaître les prix ex-
clusifs réservés aux membres de l’ANCAI.  

Contrôleurs routiers 
Reprise des interventions non planifiées 
au Bas-Saint-Laurent 

Un an après l’annonce de l’intention du gouvernement 
du Québec de munir les contrôleuses et contrôleurs 
routiers d’une arme de service, un premier groupe de 
contrôleurs routiers, armés et dûment formés, a main-
tenant l’autorisation de reprendre les interventions non 
planifiées, dont les patrouilles sur le territoire de  
Rimouski et ses environs. 

En effet, une inspection de la Commission des normes, 
de l’équité, de la santé et de la sécurité du travail 
confirme que toutes les conditions sont maintenant 
remplies en ce qui concerne le Service de contrôle rou-
tier du Bas-Saint-Laurent-Est. 

Depuis 2025, un vaste chantier a permis de réviser à  
la fois les procédures, les politiques, les méthodes de  
travail et la formation pour renforcer la sécurité des 
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Le 16 octobre 2026, à l’âge 
de 81 ans et 9 mois, est dé-
cédé M. Jean-Paul Pellerin, 
époux de dame Micheline 
Anctil. Fils de feu dame 
Marie-Ange Charland et de 
feu monsieur Pierre Pelle-
rin, il demeurait à Saint-
Pamphile de L’Islet. Il laisse 
notamment dans le deuil 
ses huit sœurs et frères.  
Il avait pris sa retraite en 
2020 à l’âge de 75 ans. 

Camionneur  artisan depuis 1969, il s’est beaucoup im-
pliqué dans son sous-poste. Il a assumé la présidence 
de son organisme de courtage pendant un quart de 
siècle entre 1981 et 2008. D’abord président du sous-
poste de L’Islet, il est ensuite devenu président du  
sous-poste Montmagny-L’Islet après la fusion des deux 
zones en 1988. Jacques Pellerin a aussi siégé au conseil 
d’administration de l’ANCAI pendant deux mandats au 
début des années 2000. Son père, Pierre Pellerin, était 
un marchand de bois. Il a été l’un des membres fonda-
teurs de l’Association du comté de L’Islet en 1967. 

Jean-Paul Pellerin s’est initié à la con duite dès l’âge de 
14 ans. À 15 ans déjà, avant même d’obtenir son permis 
de conduire, il transportait de la « pitoune » à l’usine de 
l’Anglo Pulp à Québec. Le transport s’effectuait de nuit, 

au volant du camion de son père. En 1968, Jean-Paul 
Pellerin décide de voler de ses  propres ailes en se pro-
curant son premier camion, un Chevrolet 6 roues neuf, 
 propulsé par un moteur à essence de 427 hp. Les 
charges normales des camions 6 roues de l’époque, 
munis de pneus à cravate à faible durabilité,  étaient de 
35 000 à 40 000 lb (15 875 à 18 150 kg). Il a également 
transporté du bois dans le Maine, mais il a dû cesser  
à cause de l’intimidation 
des transporteurs locaux 
américains.  

M. Pellerin a trans porté du 
bois jusqu’en 1981, avant 
d’opter    exclusivement 
pour le gravier jusqu’à sa 
retraite. Il a aussi été opé-
rateur de chasse-neige et 
il a exploité une carrière.  

M. Pellerin est demeuré 
un vrai camionneur ar -
tisan pendant plus de  
50 ans, ayant toujours 
conduit son camion. 

En 2011, Jean-Paul Pellerin  
a reçu une plaque pour 

souligner sa grande contri-
bution à son sous-poste. 

25250 kg

série3

Balance BRT5
Ayez votre balance en poche !
Votre BRT5 va vous suivre partout ! 
Voyez la charge de votre camion 
sur votre cellulaire, assis aux 
commandes du chargeur ou à 
distance. Avec notre application 
TrackMobile, votre cellulaire va 
devenir votre plus fidèle assistant 
au chargement.

NE PERDEZ PAS 

 
VOTRE POIDS 

 
DE VUE... 

 

1 866 233-9722  |  rmtequip.com

contrôleuses et contrôleurs routiers. Tout au long du 
processus, la sécurité de la population et des agentes 
et agents est demeurée une priorité. 

Ailleurs au Québec, les contrôleuses et contrôleurs rou-
tiers seront graduellement autorisés à reprendre les 
patrouilles, une fois que toute la formation aura été of-
ferte et que chaque service de contrôle routier aura ré-
pondu aux conditions établies. Le retour sur la route de 
l’ensemble des contrôleuses et contrôleurs routiers est 
prévu pour le courant de l’année 2027. Ils pourront alors 

exercer pleinement leur rôle de surveillance et de 
contrôle du transport routier de personnes et de biens : 
un mandat essentiel pour assurer la sécurité sur les 
routes du Québec. 

Entre-temps, Contrôle routier Québec continue d’assu-
mer sa mission et de faire respecter la réglementation 
en vigueur, notamment dans les postes de contrôle et 
en menant des opérations concertées sur l’ensemble 
du territoire québécois avec ses partenaires des corps 
policiers. 

Ancien camionneur artisan du sous-poste Montmagny-L’Islet 
DÉCÈS DE JEAN-PAUL PELLERIN

NOUVELLES DE L’ASSOCIATION
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Volvo dévoile son nouveau VNX 
Volvo Trucks a officiellement dévoilé le tout nouveau 
Volvo VNX, un camion destiné aux travaux spécialisés 
et au transport lourd, conçu dès le départ pour répon-
dre aux exigences les plus élevées — qu’il s’agisse de 
construction, de transport de béton, d’exploitation fo-
restière, d’agriculture, de transport routier lourd ou de 
déneigement municipal. Le tout nouveau Volvo VNX 
complète le renouvellement de la gamme nord-amé-
ricaine de Volvo, entamé avec le Volvo VNL en janvier 
2024 et poursuivi avec le Volvo VNR en mars 2025. Ces 
trois modèles partagent une plateforme commune. 

Une sécurité conçue pour le chantier 
Sur les chantiers, les conducteurs évoluent à proximité 
immédiate du personnel, des équipements et dans  
des conditions souvent imprévisibles. Le tout nouveau 
Volvo VNX est conçu pour faire face à ces défis grâce 
aux systèmes de sécurité avancés de Volvo. Il intègre la 
plateforme de sécurité de pointe — une référence dans 
l’industrie — déjà présente sur les modèles Volvo VNL 
et Volvo VNR, et qui s’inscrit dans la vision « zéro acci-
dent » de Volvo. Le système de détection des piétons à 
l’avant, proposé de série, surveille en permanence la 
trajectoire du camion. Par ailleurs, le système de détec-
tion des angles morts — désormais disponible des 
deux côtés — avertit le conducteur par un témoin lu-
mineux orange et un signal sonore si un piéton se 
trouve à proximité du camion ou de la semi-remorque, 
notamment lors d’une tentative de changement de 
voie ou d’ouverture de porte. 

La robustesse de la cabine est tout aussi cruciale : le 
tout nouveau Volvo VNX intègre un tiers d’acier à ultra-
haute résistance de plus que les modèles précédents 
destinés aux travaux spécialisés. De plus, grâce aux 
coussins gonflables rideaux côté conducteur fournis de 
série, Volvo est le seul constructeur en Amérique du 
Nord à proposer cet équipement sur un camion des-
tiné aux secteurs spécialisés. 

Un confort conçu pour le conducteur 
Une cabine aussi robuste ne signifie pas pour autant 
un manque de confort. Le tout nouveau Volvo VNX a 
été pensé en plaçant le conducteur au centre de la 
conception : sa cabine est conçue pour réduire le bruit 
et atténuer les vibrations, permettant ainsi au conduc-
teur de rester concentré tout au long de journées 
longues et exigeantes. Le système Volvo Dynamic Stee-
ring allège l’effort du conducteur et assure la stabilité 
du camion, même sur des terrains irréguliers, offrant 
ainsi un meilleur con trôle tout en réduisant la fatigue 
au volant.  

Le tout nouveau Volvo VNX inaugure une fonctionna-
lité destinée aux manœuvres dans des espaces res-
treints : le système « Remote Steer ». Il permet au con- 
ducteur de contrôler entièrement le véhicule depuis 
l’extérieur de la cabine, à une vitesse pouvant atteindre 
8 km/h. Cette fonction s’avère particulièrement pré-
cieuse pour les travaux hors route, où le conducteur 

doit naviguer dans des espaces exigus ou des environ-
nements complexes. 

Une robustesse visible 
La robustesse du tout nouveau Volvo VNX repose no-
tamment sur des longerons de châssis en acier traité 
thermiquement, ainsi que sur une configuration épu-
rée derrière la cabine, permettant aux carrossiers d’ins-
taller des équipements exactement là où ils sont les 
plus efficaces. La calandre entièrement métallique est 
dotée d’une grille de protection en acier robuste qui 
empêche les débris d’atteindre les composants du mo-
teur tout en assurant une circulation d’air optimale. Le 
pare-chocs en acier est disponible en trois configura-
tions, permettant d’ajouter des rallonges de châssis, di-
vers accessoires ou un crochet de remorquage central. 
Le pare-brise « Tough Shield » est deux fois plus résis-
tant aux chocs violents et aux chocs thermiques qu’un 
pare-brise en verre trempé, et cinq fois plus résistant 
aux rayures. 

Une durabilité sur laquelle vous pouvez compter 
Sous le capot, le tout nouveau Volvo VNX est équipé de 
la plateforme éprouvée D13, qui développe désormais 
jusqu’à 540 chevaux et 1 950 livres-pied de couple, 
avec un frein moteur offrant une puissance de frei-
nage allant jusqu’à 630 chevaux. Le moteur est certifié 
conforme aux normes d’émissions EPA 2027. L’intérieur 
est conçu pour résister à l’usure propre aux chantiers, 
où les conducteurs entrent et sortent fréquemment de 
la cabine tout au long de la journée. . Il est doté de sur-
faces faciles à nettoyer, résistantes à la saleté, à la pous-
sière et aux conditions d’utilisation hors route. 

Une connectivité accrue 
Le tout nouveau Volvo VNX est le camion spécialisé le 
plus connecté jamais conçu par Volvo. Chaque Volvo 
VNX est équipé, dès l’usine, d’une passerelle téléma-
tique 4G permettant le diagnostic à distance. Ce sys-
tème surveille le camion 24/24 et 7/7, signalant les 
problèmes potentiels avant qu’ils n’entraînent une im-
mobilisation du véhicule. La programmation à distance 
permet de mettre à jour les logiciels et les paramètres 
sans fil, garantissant ainsi que les camions restent  
opérationnels sur le chantier sans avoir à passer par 
l’atelier. 
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Kenworth modernise l’intérieur de ses 
camions de classe 8 avec de nouvelles 
technologies et un intérieur repensé 

Kenworth a annoncé le 26 octobre plusieurs améliora-
tions apportées à sa gamme de camions de classe 8, 
notamment un intérieur repensé, un écran d’infodiver-
tissement perfectionné, un système de recharge sans 
fil pour téléphones, ainsi que l’intégration du frein de 
stationnement électronique en équipement de série.  

Nouvelles technologies et intérieur repensé 
Au cœur de l’intérieur repensé de Kenworth se trouve 
un nouvel écran tactile haute définition de 15 pouces, 
le plus grand du secteur. Cet écran offre une interface 
interactive pour les fonctions essentielles du véhicule 
— y compris PACCAR Connect, qui propose une suite 
d’applications et d’outils pour une expérience fluide — 
ainsi que pour les commandes de la radio, du système 
de chauffage, de ventilation et de climatisation (CVC), 
et bien plus encore. Son positionnement ergonomique 
le rend facilement accessible aux conducteurs, tandis 
qu’une poignée entourant l’écran offre un appui sup-
plémentaire lors de son utilisation.  

L’intérieur a été modernisé et restylé ; il intègre des fi-
nitions en bois haut de gamme ainsi que de nouvelles 
options de coloris pour les niveaux de finition Diamond 
VIT et Vantage de Kenworth. Parmi les autres amélio-
rations apportées à la cabine, on note l’ajout de ports 
de recharge USB-C, des bouches d’aération (CVC) 
 modernisées, ainsi que des options flexibles pour la 
configuration du tableau de bord et des espaces de 
rangement. La recharge sans fil pour téléphones est 
désormais incluse de série. 

Frein de stationnement électronique de série 
Le frein de stationnement électronique, auparavant 
proposé en option, est désormais de série sur tous les 
nouveaux camions Kenworth de classe 8. Ce système 
remplace les traditionnelles commandes à tirer/pous-
ser par de nouveaux interrupteurs ergonomiques, 
dotés de témoins lumineux (DEL) qui permettent de 
connaître l’état du frein de stationnement d’un simple 
coup d’œil. Conçus pour être faciles à actionner, ces 
 interrupteurs conservent les symboles habituels tout 
en simplifiant l’utilisation, ce qui contribue à réduire la 
 fatigue et les distractions lors des arrêts fréquents. 

Lagacé et Frère cessera ses activités 

L’entreprise Lagacé & Frère inc., spécialisée dans la 
 fabrication de bennes, a annoncé qu’elle fermera ses 
portes le 18 décembre. Cette décision a été prise après 
une analyse  rigoureuse de la situation opérationnelle 
de la compagnie, qui a révélé qu’elle faisait face à plu-
sieurs défis compromettant sa viabilité à long terme. 

Pendant de nombreuses décennies, les bennes Lagacé 
ont été populaires auprès des camionneurs artisans 
pour leur qualité supérieure. La fondation de l’entre-
prise remonte à avril 1977 alors que les frères Jean-Guy 
et Rémi Lagacé, camionneurs d’expérience, décident 
de changer d’orientation et fondent Lagacé & Frère. 
L’entreprise de Belœil avait été vendue au Groupe  
Bibeau il y a quelques années.  

Manac lance une division militaire 

Manac, le plus important fabricant de semi-remorques au Canada, 
annonce le lancement de Manac Defence, une division d'affaires 
dédiée au service des clients des secteurs militaires. 

Salon du camion lourd de Québec 
Les 13 et 14 novembre au Centre de foires de Québec. 
L’entrée est gratuite, mais les visiteurs doivent obliga-
toirement s’inscrire. Lien pour l’inscription 

NOUVELLES DE L’INDUSTRIE
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Dans un contexte où les coûts liés à la santé, 
à l’assurance salaire et à la protection finan-
cière ne cessent d’augmenter, il est plus 
 important que jamais de pouvoir compter 
sur un partenaire qui comprend la réalité des 
 entrepreneurs du transport en vrac. 

C’est pourquoi l’ANCAI a choisi de s’associer 
à BFL CANADA afin d’offrir à ses membres 
un accès privilégié à des solutions d’assu-
rance collective et individuelle compétitives, 
accompagnées d’un service-conseil spécia-
lisé et d’un processus de mise en place sim-
ple, rapide et efficace. 

UNE APPROCHE SIMPLE, RAPIDE  
ET EFFICACE 

Chez BFL CANADA, nous savons que le temps des 
entrepreneurs est précieux. C’est pourquoi nous 
avons mis en place un processus de soumission per-
mettant aux employeurs de prendre rapidement 
des décisions éclairées. 

Dès la réception des données démographiques de 
votre entreprise, notre équipe s’engage à fournir 
rapidement :  

• Une soumission proposant trois options de ré-
gime pour les employés 

• Une analyse comparative des protections of-
fertes 

• Un accompagnement personnalisé afin d’iden-
tifier la solution la mieux adaptée aux besoins 
et au budget de l’employeur 

Cette approche permet aux membres de l’ANCAI 
d’évaluer facilement leurs options tout en béné -
ficiant de l’expertise d’une équipe spécialisée en  
assurance collective. 

DES GARANTIES DE TAUX AVANTA-
GEUSES POUR LES MEMBRES 

Afin d’encourager les employeurs à mettre en place 
un régime d’assurance collective et de favoriser la 
stabilité financière de leur programme d’avantages 
sociaux, les membres de l’ANCAI bénéficient de ga-
ranties de taux particulièrement avantageux auprès 
de Canada Vie. 

L’assureur ne peut modifier la tarification des pro-
tections d’assurance santé, médicaments et soins 
dentaires avant 16 mois. De plus, Les employeurs bé-
néficient d’une protection contre les augmentations 

La chronique Assurances 
Éric Labrecque, directeur clientèle, courtier en assurance de dommage. 

ASSURER AUJOURD’HUI POUR MIEUX PROTÉGER DEMAIN   
UNE OFFRE EXCLUSIVE EN ASSURANCE COLLECTIVE  
ET INDIVIDUELLE POUR LES MEMBRES DE L’ANCAI

Tous les produits renouvelés 
avec les dernières 
technologies existantes. 

Profitez de la puissance 
CLERAL la plus puissante 
et avancé du marché!

info@cleralcanada.com  I  www.cleralcanada.com  I  866 898-6262

 WIRELESS

 BLUETOOTH

 COMMUNICATION INTÉGRÉE

 LUMIÈRE EXTÉRIEUR DE CHARGEMENT

 GESTION AUTOMATIQUE ESSIEU RELEVABLE 

 SIM  SUSPENSION INTELLIGENTE MONITORÉ

CLERAL_7,5X3,25-H.indd   1 2023-03-23   3:11 PM



BFL CANADA services de risques et assurances inc.  
2590, boulevard Laurier, bureau TBC 435,  
Québec, Québec G1V 4M6 

Éric Labrecque  
T. 418-425-1288 ou 1-844-221-9684 
C. ancai@bflcanada.ca

de plus de 10 % ou 15 % selon le nombre d’employés, 
lors des deux premiers renouvellements. La tarifica-
tion des protections d’assurance vie et d’assurance 
invalidité de longue durée ne peut être modifiée 
avant 28 mois. 

Ces garanties de tarification et les ajustements 
maximums procurent une plus grande prévisibilité 
budgétaire aux employeurs tout en contribuant à 
maintenir la compétitivité du régime à long terme. 

UNE PROTECTION COMPLÈTE POUR LES 
ENTREPRISES ET LEURS EMPLOYÉS 

Les entreprises du transport font face à des enjeux 
importants de recrutement et de rétention de la 
main-d’œuvre. Un régime d’assurance collective 
performant constitue aujourd’hui un avantage dis-
tinctif recherché par les employés. 

Les entreprises membres de l’ANCAI comptant trois 
employés et plus peuvent notamment bénéficier de : 

• Assurance médicaments 

• Assurance soins médicaux complémentaire 

• Assurance dentaire 

• Assurance vie 

• Assurance invalidité de longue durée 

• Assurance maladies graves 

• Programme d’aide aux employés 

• Consult+, un service de santé virtuelle complet 

L’équipe spécialisée de BFL CANADA accompagne 
également les employeurs dans l’analyse de leurs 
coûts, la négociation avec les assureurs et l’optimi-
sation continue de leur régime afin d’assurer le 
meilleur équilibre possible entre les protections of-
fertes et le budget de l’entreprise. 

DES SOLUTIONS PERSONNALISÉES POUR 
LES PROPRIÉTAIRES-EXPLOITANTS 

Plusieurs membres de l’ANCAI sont des proprié-
taires-exploitants ou des travailleurs autonomes qui 
ne bénéficient pas d’un régime d’assurance collec-
tive traditionnel. 

Pour ces entrepreneurs, les conséquences finan-
cières d’une invalidité, d’une maladie grave ou d’un 

décès peuvent être importantes. Le programme 
permet également d’accéder à des solutions d’assu-
rance individuelle adaptées à leur réalité : 

• Assurance vie temporaire ou permanente 

• Assurance invalidité 

• Assurance maladies graves 

• Assurance santé complémentaire 

• Protection des actionnaires 

• Planification de la relève d’entreprise 

Chaque recommandation est élaborée en fonction 
des besoins spécifiques de l’entrepreneur, de sa 
 famille et de son entreprise. 

UN VÉRITABLE SERVICE-CONSEIL 

Au-delà des produits d’assurance, l’objectif de BFL  
CANADA est d’offrir un véritable accompagnement 
stratégique aux membres de l’ANCAI. 

Cette approche permet aux membres de prendre 
des décisions éclairées tout en bénéficiant d’un ac-
compagnement personnalisé à chaque étape. 

UN AVANTAGE EXCLUSIF POUR LES 
MEMBRES DE L’ANCAI 

Parce que les réalités du transport en vrac sont  
uni ques, les membres de l’ANCAI méritent un pro-
gramme conçu pour répondre à leurs besoins spé-
cifiques. 

Que vous soyez propriétaire d’une entreprise 
comptant plusieurs employés ou travailleur auto-
nome, le programme d’assurance collective et indi-
viduelle offert par BFL CANADA vous permet de 
bénéficier de protections adaptées, de garanties de 
taux avantageuses, d’un accès simplifié aux soins 
grâce à Consult+ ainsi que d’un accompagnement-
conseil spécialisé. 

Pour obtenir une analyse sans frais de vos protec-
tions actuelles ou recevoir une soumission rapide-
ment, communiquez avec Stéphane Marceau de 
BFL CANADA au 418-425-1288 ou 1-844-221-2684. 

Investir dans sa protection aujourd’hui, c’est assurer 
la pérennité de son entreprise pour demain. 
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Depuis 55 ans, La Voix du Vrac est le véhicule d’in-
formation des membres de l’ANCAI et de l’industrie 
du camionnage en vrac. Le magazine est un témoin 
fidèle de la riche histoire de l’Association. Il nous 
présente notamment les nombreuses actions me-
nées par les dirigeants et les membres de l’ANCAI 
pour faire avancer la cause des camionneurs en 
vrac et des transporteurs forestiers. À ce jour, plus 
de 400 numéros du magazine ont été publiés.  

Tous les numéros seront disponibles sur le site de l’ANCAI 
Tous les numéros de La Voix 
du Vrac, depuis ses débuts 
en 1971, seront numérisés et 
disponibles pour consulta-
tion sur le site de l’ANCAI. Pré-
sentement, les éditions de 
1973 à 1979, ainsi que celles de 
2011 à 2026 sont disponibles  
sur le site de l’ANCAI. Les 
autres éditions suivront gra-
duellement. Il faut tenir 
compte du fait que chaque 
 numéro doit être numérisé. 
Les magazines peuvent être 
consultés à l’écran ou en télé-
chargeant le fichier PDF.     

Dans les prochaines pages, nous avons publié les pages de 
couvertures, classées par dates, de 370 numéros parus 
entre 1973 et 2026. Il ne manque qu’une vingtaine de nu-
méros parce que l’ANCAI ne les a pas en sa possession.  

Période 1969-1972 : Les débuts 
En 1969 et 1970, les deux seuls numéros publiés sont les 
 éditions précédant les congrès de 1969 et 1970. Dans ces 
 numéros, on y retrouve plusieurs photos des conseils d’ad-
ministration des associations de camionneurs artisans de 
divers comtés. 

En 1971, l’ANCAI lance un nou-
veau magazine intitulé La Voix. 
Le magazine est imprimé sur 
du papier journal et compte 24 
pages. À chaque édition, on y 
retrouve toutes les soumissions 
du ministère des Transports 
avec le nom et le montant du 
soumissionnaire gagnant. Au 
total, une quinzaine de numé-
ros seront publiés en 1971 et 
1972. Jacques L’Estage s’occupe 
de la rédaction des textes et de 
la publicité. 

Période 1973-1982 : L’âge d’or du magazine 
Au début de 1973, le magazine tel qu’on le connaît encore 
aujourd’hui est lancé. Il porte alors le nom de La Voix de 
l’ANCAI. Douze numéros sont publiés par an. L’édition du 
magazine est entièrement effectuée par une entreprise ex-
terne. Le personnel de l’ANCAI collabore à certains textes. 
Les Publications L&L de Drummondville ont été le premier 
éditeur. L’éditeur changera de nom par la suite pour deve-
nir Publication Plus inc. et puis Publicam inc., mais les pro-
priétaires demeureront les mêmes. 

Au milieu des années 1970, alors que le nombre de mem-
bres de l’ANCAI est à son maximum et qu’il y a peu de 
concurrence dans les magazines de transport, La Voix de 
l’ANCAI est florissante. Les revenus publicitaires sont élevés. 
La revue compte généralement 120 pages dans son édition 
publiée en avril avant le congrès, et entre 60 et 100 pages 
dans les 11 autres numéros de l’année. Le record du nombre 
de pages remonte à l’édition d’avril 1975 avec 136 pages.  

La tradition de publier le nom du soumissionnaire gagnant 
des projets du ministère des Transports se poursuit jus -
qu’en 1985. 

Période 1983-1992 : Le magazine connaît sa période  
la plus difficile 
Au cours de cette période, la revue a traversé des moments 
difficiles. Il y a eu plusieurs changements d’éditeurs et, 
avant chaque changement, le magazine a été quelques 
mois sans être publié.  

Au début des années 1980, c’est la récession. De plus, de-
puis l’adoption du Règlement 112 sur le camionnage en 
vrac en 1980, le nombre de membres de l’ANCAI est en fort 
déclin. Fin 1982, début 1983, la revue ne compte plus que 
24 à 32 pages. Publicam abandonne l’édition du magazine 
en mars 1983. La revue n’est pas publiée d’avril à août, 
jusqu’à l’arrivée d’un nouvel éditeur en septembre. La 
 publication adopte alors le nom de La Nouvelle Voix de 
l’ANCAI. Comme l’éditeur précédent, Idéo-productions 
n’arrive pas à couvrir ses frais en raison de recettes publici-
taires insuffisantes pour assurer la rentabilité. En 1989, la 
revue n’est pas publiée en février et en mars.  

En avril 1989, l’éditeur Duolog prend la relève. Il renomme 
le magazine L’ANCAI, La Voix du Vrac. L’aventure ne 
 durera que 10 numéros, jusqu’en mai 1990, et la revue ne 
sera pas publiée de juin à octobre 1990. Un nouvel éditeur 
s’essaie, mais cela ne subsiste que le temps d’un numéro : 
novembre 1990.  

Pour souligner le 25e anniversaire de l’ANCAI lors du 
congrès de 1991, l’ANCAI décide de rapatrier l’édition de la 
revue en interne. Sept numéros seront publiés par la nou-
velle équipe, d’avril 1991 à avril 1992. Le Québec étant en ré-
cession à cette époque et l’équipe de l’ANCAI affectée à la 
revue comptant 4 personnes, c’était un gouffre financier 

HISTOIRE DE LA VOIX DU VRAC 
PLUS DE 400 NUMÉROS PUBLIÉS DEPUIS 1971 

Par Alain Simard

Tous les anciens numéros seront 
placés sur le site de l’ANCAI.

https://ancai.com/actualites/la-voix-du-vrac
https://ancai.com/actualites/la-voix-du-vrac


pour l’ANCAI. L’équipe de la revue est remerciée et la revue 
n’est pas publiée de mai à août 1992.  

Période 1993-2002 : Le magazine repart sur des  
bases solides 
La direction de l’ANCAI est consciente que La Voix du Vrac 
est un moyen de communication essentiel, mais il faut 
trouver comment réduire les coûts. Le magazine repart sur 
des bases solides en septembre 1992. Le nom devient sim-
plement La Voix du Vrac, mais le logo de l’ANCAI apparaît 
sur la UNE. Depuis 1993, la revue est publiée régulièrement 
six fois par année. L’équipe est réduite au minimum avec 
un seul journaliste, André Lavoie, qui s’occupe également 
de la vente de publicité. C’est à cette époque que je 
commence ma collaboration avec l’ANCAI, en assurant  
la mise en page de la revue. Je travaille à la pige en tant 
qu’infographiste depuis chez moi, et l’ANCAI fait partie de 
mes clients. Gabriel Berberi prend la relève d’André Lavoie 
comme journaliste en 1999. 

Période 2002-2019 : Réorganisation du magazine 
À l’été 2002, le journaliste  
Gabriel Berberi part en congé 
de maladie et l’édition d’août- 
septembre n’est pas publiée. 
Étant pigiste de l’ANCAI pour 
la mise en page de la revue 
depuis 1992, je propose à la 
direction de devenir rédac-
teur en chef, tout en m’occu-
pant de la vente de publicité 
et de la mise en page. Une 
journaliste à la pige est enga-
gée pour rédiger les textes. 
C’est d’abord Martine Frigon 
qui assume cette fonction en 
2002, suivie de Sandra Carrier 
en 2004, puis de Gabriel 

 Berberi en 2009. Depuis 2016, il 
n’y a plus de journaliste pigiste, 
je m’occupe entièrement de la 
rédaction des textes avec quel -
ques collaborateurs. 

Période 2020-2026:  
Baisse drastique de la publicité  
Comme tous les médias impri-
més, les magazines traitant de 
camionnage ont connu une 
forte diminution de leurs reve-
nus publicitaires. Le ralentisse-
ment des revenus publicitaires a 
commencé à se faire sentir au 
début des années 2010, mais le 
déclin s’est surtout accentué à 
partir de 2018 et a été amplifié lors de la pandémie de 2020.  

La baisse très marquée des revenus publicitaires a entraîné 
la cessation de l’édition imprimée de La Voix du Vrac en 
2024. Seule une version numérique est maintenant pu-
bliée. Les temps sont également très difficiles pour les 
autres magazines de transport. L’Écho du Transport a fu-
sionné avec Transport Magazine il y a quelques années. 
Malgré cette fusion, Transport Magazine a arrêté ses publi-
cations imprimées en 2025 pour ne se consacrer qu’au nu-
mérique. La seule revue de transport imprimée qui réussit 
à s’en sortir est Transport Routier. C’est une revue publiée 
partout au Canada, ce qui contribue à réduire les coûts. 

L’avenir de La Voix du Vrac ? 
Que sera l’avenir de La Voix du Vrac ? J’aurai 70 ans en 2027 
et j’envisage de prendre bientôt ma retraite. La direction de 
l’ANCAI examinera les options pour assurer la continuité du 
magazine. Plusieurs membres nous ont fait part de leur 
 déception de ne plus avoir d’éditions imprimées du ma -
gazine. Il n’est pas impossible qu’une version imprimée  
revienne un jour. 

L’achat d’une caméra numérique 
plus performante en 2004 per-
met des photos pleines pages.

J’ai commencé comme pigiste 
à l’ANCAI en 1992 avant de  
devenir rédacteur en chef de 
la revue en 2002.
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ZONES DE COURTAGE DIRECTEUR/DIRECTRICE            TÉLÉPHONE             TÉLÉCOPIEUR 

RÉGION 01 GASPÉSIE–ÎLES-DE-LA-MADELEINE 
BONAVENTURE Irika Boudreau                      (418) 388-2949    (418) 388-2309   
GASPÉ Christian-Michel Boulay      (418) 269-5353    (418) 269-2550  
GASPÉ-NORD Gaétan Savard                       (418) 763-5342     (418) 763-7242 
GASPÉ-SUD Mark Wall                             ((418) 782-1304    (418) 689-3687 
ÎLES-DE-LA-MADELEINE Johanne Lapierre                  (418) 937-8338                           – 
MATANE Élisabeth Garon-Michaud    (418) 562-1434                           –  
MATAPÉDIA Johanne Arguin                     (418) 629-7336                           – 
RIMOUSKI Terry Jean                               (418) 724-2724     (418) 724-9534 

RÉGION 02 SAGUENAY–LAC-SAINT-JEAN 
CORPORATION DES CAMIONNEURS EN VRAC DE LA RÉGION 02 INC. 
Daniel Tremblay, directeur régional                          (418) 548-7121    (418) 548-3609 
CHICOUTIMI 
DUBUC-NORD Dominique Gagnon              (418) 698-8722    (418) 698-1400 
DUBUC-SUD France Tremblay                  (418) 544-4944    (418) 544-8814 
JONQUIÈRE Chantal Veilleux                     (418) 547-7510                           – 
LAC-SAINT-JEAN Sandra Allard                        (418) 662-5923    (418) 662-5425 
ROBERVAL Martine Hudon                      (418) 679-2627    (418) 679-9497 

RÉGION 03 QUÉBEC–BAS-SAINT-LAURENT 
LES TRANSPORTEURS EN VRAC RÉGION 03 INC. 
Stéphano Bolduc, directeur régional                    (418) 681-7315   418) 681-7948 
Interzone : (418) 906-7316 
APPALACHES Guylaine Labbé                    (418) 625-9383     (418) 982-0771 
BEAUCE-NORD Érika Létourneau                   (418) 397-6971     (418) 397-6971 
BEAUCE-SUD Robert Talbot                         (418) 382-1221     (418) 382-3777 
CHARLEVOIX Raphaël Gilbert                     (418) 439-3976     (418) 439-3977 
CHAUVEAU-QUÉBEC Sylvie Pichette                      (418) 623-5492     (418) 623-8371 
KAMOURASKA Josée Charest                        (418) 492-9496                           – 
LOTBINIÈRE Gyslaine Duval                       (418) 728-3021    (418) 728-5044 
MONTMAGNY/L’ISLET Lianne Bastien                      (418) 246-2432 ou 418-356-4910  
MONTMORENCY   Lynda Desmarais                  (418) 661-0296                           – 
PORTNEUF Martine Plamondon             (418) 337-3669    (418) 337-4663 
RIVE-SUD (Lévis) Carole Morisset                     (581) 986 0297    (418) 839-8356 
RIVIÈRE-DU-LOUP Sylvie Lajoie                           (418) 867-2515                           – 
SAINTE-FOY Lucie Desmarais                    (418) 872-9116     (418) 872-9117 
TÉMISCOUATA Francine Michaud                  (418) 899-6386     (418) 899-1552 

RÉGION 04 MAURICIE – CENTRE-DU-QUÉBEC 
LES TRANSPORTEURS EN VRAC DE LA RÉGION 04 INC. 
Isabelle Gélinas, directrice administrative         (819) 373-4602  (819) 373-7241 
ARTHABASKA Josée Robidoux                     (819) 357-6393                           – 
CHAMPLAIN Mariève St-Arnaud               (819) 668-7821                           – 
DRUMMOND Véronique Autotte                (819) 474-3281    (819) 477-0840 
GRAND SHAWINIGAN 
LAVIOLETTE Harold Bédard                      (819) 691-5144                           –  
MASKINONGÉ Anne Philibert                      (819) 296-2476                              
NICOLET Kate Mansbridge                  (819) 233-9545    (819) 233-2650  
TROIS-RIVIÈRES Rita Dumas                            (819) 697-7465                           –  

RÉGION 05 ESTRIE 
POSTE DE TRANSPORT EN VRAC DE LA RÉGION 05 INC. 
Nancy Gagnon, directrice régionale         819-562-3827 #2   cell. : 819-432-3607  
BROME André Pépin                          (450) 534-2845    (450) 534-5543 
COMPTON 
ORFORD Taylor Keefe                          (819) 875-1616                           – 
FRONTENAC Vickie Robert                        (819) 583-4242                           – 
MÉGANTIC À venir                                    (418) 332-2685    (418) 338-2386 
MISSISQUOI Chantal Courchesne              (450) 531-1291                           – 
RICHMOND Harry Lodge                          (819) 839-3766    (819) 839-3016 

ZONES DE COURTAGE DIRECTEUR/DIRECTRICE            TÉLÉPHONE             TÉLÉCOPIEUR 

RÉGION 05 ESTRIE (suite) 
SHEFFORD Lucie Cotnoir                   (450) 375-2331   Cell: 450-405-7021 
SHERBROOKE À venir                                    (819) 563-4767    (819) 563-4769 
WOLFE Linda Gaudreau                     (819) 887-1115     (819) 877-2371 

RÉGION 06 MONTÉRÉGIE–LAURENTIDES–LANAUDIÈRE 
POSTE DE CAMIONNAGE EN VRAC RÉGION 06 INC. 
Jean-Pierre-Garand, directeur                      (450) 464-5000       (450) 464-2105 
ARGENTEUIL Linda Laplante                  (819) 324-6376 cell     (450) 472-2916 bur 
DEUX-MONTAGNES Marcel Soucy                     (514) 977-4616 cell     (450) 472-2916 bur 
LAURENTIDES Linda Laplante                  (819) 324-6376 cell     (450) 472-2916 bur 
RICHELIEU Jean-Pierre Garand            (514) 444-4103 cell   (450) 464-5000 bur 
SAINT-HYACINTHE Jean-Pierre Garand            (514) 444-4103 cell   (450) 464-5000 bur 
TAILLON Marcel Paquin                    (514) 919-4815 cell   (450) 464-5000 bur 
VERCHÈRES Jean-Pierre Garand            (514) 444-4103 cell   (450) 464-5000 bur 

POSTES INDÉPENDANTS DE LA RÉGION 06 
ARGENTEUIL Julie Davrieux                  (514) 941-8019  
BEAUHARNOIS-SALABERRY 
CHÂTEAUGUAY-HUNTING. Martyne Hamelin            (450) 371-6161      (450) 371-2927 
BERTHIER                             Stéphanie Thériault       (450) 835-7288     (450) 835-7188 
JOLIETTE Jean-Pierre Fréchette    (450) 752-2048                           – 
LAPRAIRIE-NAPIERVILLE Bruno Connoly               (450) 444-2943    (450) 444-4862 
L’ASSOMPTION  
MONTCALM Karine Ebacher              (450) 588-5230                           – 
SAINT-JEAN Michelle Pelletie    (450) 358-4080  Cell : (514) 838-1408  
TERREBONNE Karina Roy                      (450) 565-2538    (450) 565-1088 
VAUDREUIL-SOULANGES Brigitte Castonguay       (450) 456-9615    (450) 456-3294 

RÉGION 07 OUTAOUAIS 
HAUTE-GATINEAU  
PONTIAC Vicky Gauthier                 (819) 441-1555      (819) 441-1777 
LABELLE Manon Sirard                  (819) 499-9444    (819) 585-4636 
OUTAOUAIS Paul De Rainville             (819) 775-2005                              
PAPINEAU Pamela Sabourin           (819) 962-5055                           – 

RÉGION 08 ABITIBI–NORD-DU-QUÉBEC 
ABITIBI-EST (Val-d’Or) Caroline Carle                  (819) 825-5911                           – 
ABITIBI-OUEST  
TÉMISCAMINGUE Isabelle Moisan              (819) 333-2547      (819) 333-2551 
AMOS Éloise Moutou                  (819) 727-1284       (819) 727-1717 
BAIE-JAMES François Béchamp           ( 514) 777 6137                           –  
CHIBOUGAMAU À venir                              (418) 748-6415      (418) 748-3513 
MATAGAMI-QUÉVILLON Bianka Bachand              (819) 755-0387      (819) 755-3431 
ROUYN-NORANDA Mélina Massicotte          (819) 762-6555                           – 

RÉGION 09 CÔTE-NORD 
BAIE-COMEAU Véronique Tremblay       (418) 589-7621     (418) 589-4439 
FORESTVILLE Manon Pedneault           (418) 587-4548     (418) 587-6749 
HAVRE-SAINT-PIERRE  
NATASHQUAN Karina Thériault              (418) 538-1366      (418) 538-1941 
SEPT-ÎLES 
PORT-CARTIER Sonia Gallant                   (418) 962-3901     (418) 962-2762 

RÉGION 10 MONTRÉAL (ÎLE) – LAVAL 
TRANSVRAC MONTRÉAL-LAVAL 
Directeur général Ion Curos                (514) 332-9742      Cell. : (514) 679-1450 

FORÊT 
REGROUPEMENT DES TRANSPORTEURS FORESTIERS DU QUÉBEC  
Mario Beaulieu, directeur forestier                      Tél. : (819) 856-7661 
Responsable du Programme TAP de l’ANCAI 

ORGANISMES DE COURTAGE EN CAMIONNAGE EN VRAC AFFILIÉS À L’ANCAI 



LA VOIX DU VRAC | Octobre-Novembre 2026  43

Le programme         c’est payant!

Transport Avantage Plus

TRANSPORTEURS*, profitez des  
nombreuses offres de nos partenaires 

Consultez le site www.ancai.com pour obtenir plus d’information  
ou pour télécharger les formulaires d’inscription. 

* Les offres du Programme TAP sont aussi valides pour les entreprises de camionnage non-membres de l’ANCAI, au coût de  
400 $ par année. L’ANCAI se réserve le droit de refuser une demande d’adhésion. Le formulaire d’adhésion pour les Membres  
associés est dispo nible sur le site de l’ANCAI (www.ancai.com). 

Dispositif de  
consignation  

électronique (DCE) 

Offre exclusive 
ancai.attrix.ca

Prix très compétitifs sur  
le carburant partout  
au Québec dans les  
125 stations Harnois  

Énergies et Esso. 
Demandez votre carte 

Harnois Énergies. 

Les membres  
bénéficient des prix  
privilèges ANCAI sur  
présentation de leur  

carte de membre.

Rabais du  
manufacturier de  

2000 $ US 
à l’achat  

d’un modèle  
T880 ou W990

Obtenez des rabais  
atteignant 40 % des  

prix de détail suggérés,  
à l’achat de pneus  

Yokohama.  
Contactez votre  

détaillant autorisé.

ASSURANCES DE  
DOMMAGES POUR  

LES CAMIONS 
Éric LaBrecque 
418-425-1287

Économisez jusqu’à 70 %  
sur les tarifs ré guliers des 

compagnies de messagerie.  
Tél.: 1-866-320-8383 
www.flagshipcompany. 

com/fr/ancai

Obtenez des rabais  
allant de 37% à 47%  
sur les prix de détail  

suggérés, à l’achat de 
pneus Bridgestone. 

Contactez votre  
détaillant autorisé.  

Économisez jusqu’à 70 %  
sur les tarifs ré guliers des 

compagnies de messagerie.  
Tél.: 1-866-320-8383 
www.flagshipcompany. 

com/fr/ancai

Rabais à l’achat d’une  
garantie prolongée.  
Evgenii Inozemtcev : 

647-398-9011  
sales@ctwarranty.ca

GARANTIE CANADIENNE 
DES CAMIONS

Présentez votre carte 
ANCAI dans un magasin 
NAPA pour avoir accès à 

des prix privilèges.

LE PLAN 
PRÉFÉRENTIEL

Avantages exclusifs  
pour les membres  

sur les pneus  
et les services 



PROFITEZ DE
FIER PARTENAIRE DE

DE RABAIS
100AINES

Promotion valide du 15 septembre au 15 octobre 2026

NOTRE MARQUE PRIVÉE 
QUALITÉ OEM SANS
COMPROMIS 

GARANTIE INÉGALÉE

PRIX INCOMPARABLES

VASTE SÉLECTION DE PRODUITS


